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Katsomme, ettd FIZ-ilmatilamuutoksen esittaminen on
ennenaikaista, silla Pyhtaan lentopaikan nykyinen
toiminnan laajuus ei vield tue nain laajaa muutosta.
Lausuntopyynnén ainoa peruste lentoasematasoisesta
toiminnasta on ristiriidassa ymparistéluvan kanssa, kuten
Karhulan Ilmailukerhon lausunnossa todetaan.

Ilmatilamuutokset tulee toteuttaa huolellisesti ottaen
huomioon nykyinen ja tuleva lentotoiminta alueella.
Perustettavat ilmatilat ja mahdolliset rajaukset eivat saisi
haitata harrasteilmailua, lentokoulutusta tai
lentopdivystysta EFKY:n ja EFWB:n ymparistdssa.

Rajojen sijoittaminen lyhyelle etdisyydelle EFKY:n ja
EFWB:n kiitoteista pienentda vapaata toimintatilaa ja lisaa
haasteita erityisesti aloittelevien lentdjien harjoittelussa ja
lentokoulutuksessa. Kanavansiirrot ja jatkuva taajuuden
vaihtotarve heikentaa ilmatilanhallintaa ja lisaa lentajien
suunnistuksen ja liikkennetietoisuuden vaatimuksia.

Vaitetty tarve laajempaan ilmatilan aktivointiin ja uusien
alueiden kayttdédn ei nykytoiminnan tilanteessa tuo selvaa
lisdarvoa, vaan rajoittaa enemman harrasteilmailua ja
lentotoimintaa. Lentoasemastatuksen muutos edellyttda
nykyisen ymparistéluvan uudelleenarviointia, joka on
kaytanndssa useiden vuosien prosessi.

Ilmailuliitto katsoo, etta ilmatilan muutostarpeita tulee
arvioida vasta, kun lentotoiminnan laajuus ja aikataulut
ovat selkiytyneet. Redstone Aeron esittdmien alueiden
aktivointi ja muutokset tulisi tehda niin, etta niiden
haitallinen vaikutus muulle ilmailutoiminnalle, erityisesti
harraste- ja koulutuslennolle, minimoidaan.

Alueiden poistamisen tai pienentdmisen (EFD131A/B,
EFD147A/B) ei katsota olevan perusteltua, koska niiden

Esitdémme, etta:

- FIZ ilmatilan perustamista siirretaan ajallisesti
eteenpain siihen saakka, kunnes
lentoasematasoisen toiminnan aloitukselle on
kaytanndssa realistiset perusteet.

- Nykyiset D-alueet (EFD131A/B, EFD147A/B)
sailyvat toistaiseksi ennallaan.

- Tulevan ilmatilarakenteen
suunnitteluratkaisussa huomioidaan EFKY:n ja
EFWB:n toiminnan tarpeet tarkemmin.
Suunnitteluratkaisun maarittely tulisi tapahtua
yhteistydssa ko. lentopaikkojen kanssa.




aktivointi purjelentokayttéon ja selkeampi ilmatilan hallinta
helpottaa tilannekuvan yllapitoa ja turvallisuutta.

Ilmatilamuutokset tulee suunnitella huolellisesti ja
yhteisty6ssa kaikkien toimijoiden kanssa siten, etta niita
arvioidaan oikeassa aikataulussa ja tarpeiden mukaisesti,
huomioiden ilmailun monimuotoisuus ja turvallisuus.
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D175

Liite 1. - kohta 18.

D175 Huovinrinne-alueen yldrajan nostaminen on
ongelmallista, silla se sijaitsee jo ennestaan taynna D- ja R-
alueita. Tama haittaa nakemyksemme mukaan
lentoturvallisuutta, koska tilannetietoisuuden
hahmottaminen on vaikeaa. Karttojen limittain olevat
alueet lisdavat erehtymisen mahdollisuutta, mika voi johtaa
tahattomaan lentdamiseen aktiiviselle alueelle.

Syyna tahan on se, etta rajaviivat eivat ole riittavan
selkeita, eika ole yksiselitteistd, mika raja liittyy mihinkin
alueeseen ja mille korkeudelle. IImailuliitto on jo aiemmin
ehdottanut tdman alueen perkaamista ja selkiyttamistd, ja
myds Traficom on tullut samaan johtopaatdkseen ja tuki
muutosta.

Uusi muutos vaikeuttaisi tilannetta entisestaan.

Alueen (D175) laajentamisia tai uusia alueita ei
tulisi tehda ennen kuin selkeytysty6 on tehty ja
rajat on tarkasti maaritelty.
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D166

Liite 1. — kohta 18.

D166 Pyhajarvi-alueen ylarajan nostaminen on mydés
ongelmallista, silla alueella myd&s paljon D- ja R-alueita.
Tama haittaa nakemyksemme mukaan lentoturvallisuutta,
koska tilannetietoisuuden hahmottaminen on vaikeaa.
Karttojen limittain olevat alueet lisdavat erehtymisen
mahdollisuutta, mika voi johtaa tahattomaan lentamiseen
aktiiviselle alueelle.

Esitamme myds alueen kokonaisvaltaista tarkastelua ja
selkiyttamista kuten em. kohdassa (D175). Uusi muutos
vaikeuttaisi tilannetta entisestaan.

Ehdotamme myds alueen sivurajojen muutosta. Jos
sivurajat mydétailisivat tarkemmin jarven rantoja, alueen

Alueen (D166) laajentamisia tai uusia alueita ei
tulisi tehda ennen kuin selkeytysty6 on tehty ja
rajat on tarkasti maaritelty. D166 alueen
sivurajojen uudelleen maarittely tarkemmin
jarven rantaviivan mukaan parantaisi
lentoturvallisuutta.




kiertaminen olisi helpompaa. Tall6in riittaisi, etta lentaja
pysyy maan ylla ja seuraa rantoja visuaalisesti. Nykyiset
rajat edellyttavat lentdjalta varovaisuutta ja GPS-pohjaisten
navigointijarjestelmien kayttda, jotta ei vahingossa tule
alueen sisapuolelle.

Tama taas haastaa VFR-lentdjia, silla liiallinen katse iPadin
tai muun elektroniikkalaitteen nayttéon vie huomion pois
lentokoneen ikkunoista, joihin huomiota pitaisi ensisijaisesti
kiinnittaa.




