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Yleista

Yhteistyo

Keskeiset huomiot

Suomen limailuliitto kiittda mahdollisuudesta lausua limatila 2027 -hankkeen
toisessa sidosryhmakuulemisessa, jota piddmme tarkedna askeleena Suomen
ilmatilan kehittdmisessa ja modernisoinnissa.

Korostamme edelleen, ettd harrasteilmailun toimintaedellytykset ja
valvomattoman ilmatilan sdilyminen ovat kriittisen tarkeita harrasteilmailijoiden
tarpeiden huomioimiseksi tasapuolisesti ilmatilan kdyton suunnittelussa.

TMA UPPER-alueiden kasvattaminen on harrasteilmailulle ongelmallista, koska
toiminta on voimakkaasti riippuvainen valvomattomasta alailmatilasta.
Esitimme, ettd TMA-rakenteiden muutoksia tarkistetaan edelleen
harrasteilmailun tarpeet huomioiden erityisesti niilld alueilla, joilla kaupallisen
liilkenteen maara on vahaista ja esitettyjen ilmatilamuutosten haitta
harrasteilmailulle on jatkuvaa ja laaja-alaista.

[Imailuliitto pitaa Traficomin, Fintrafficin ja Puolustusvoimien kanssa kaytya
valmisteluyhteisty6ta jatkuvana, rakentavana ja monin paikoin tuloksellisena.
Arvostamme erityisesti sitd, ettd ensimmaisen lausuntokierroksen jalkeen useilla
alueilla on tehty harrasteilmailun toimintaedellytyksia tukevia tarkennuksia.

Todellinen tarve ja vaikutukset:

TMA UPPER - laajennuksia on perusteltu ensisijaisesti jatkuvan liu’un
menetelmalla (CDO) saavutettavilla polttoaine-, paasto- ja meluhyodyill, joita
pidamme sindnsa kannatettavina. Esimerkkina on kaytetty mm. A350
ominaisuuksia.

Valmistelun aineistosta ei kuitenkaan kay yksiselitteisesti ilmi, milla lentoasemilla
ja mihin suuntiin on todellinen tarve CDO-profiileille: kaupallisen liikenteen
maarad, konetyypit ja lentoreitit eivat erotu tavalla, joka oikeuttaisi esitetyn
laajuiset TMA-rakenteet, eika kayton kehittymisesta esiteta luotettavaa
ennustetta. Tdman vuoksi on vaikea arvioida, missa laajennukset ovat aidosti
perusteltuja ja missa harrasteilmailulle aiheutuva valvomattoman ilmatilan
menetys on suhteeton saavutettaviin hyotyihin nahden.
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Esitimme, ettda TMA-laajennusten jatkovalmistelussa
ilmaliikennepalveluntarjoaja tuo lentoasemakohtaisesti esiin, milla reiteilla CDO-
profiileja on tarkoitus kdyttdaa nyt ja tulevaisuudessa. Samanaikaisesti
tarkastellaan kriittisesti niin suunnitteluratkaisua kuin myos nykyista valvottua
ilmatilaa ja supistetaan sita sieltd, missa todellista tarvetta ei ole.

[Imailuliiton oman arvion mukaan esitettyjen TMA UPPER laajennusten tarve on
kyseenalainen useassa tapauksessa huomioiden nykyinen lilkkennemaara, arvio
kehityksesta ja kdytettavat konetyypit.

Esitimme mm. alla olevia TMA-UPPER suunnitteluratkaisuja uudelleen
tarkasteluun.

EFTP

EFTP TMA UPPER on harrasteilmailun kannalta suhteettoman laaja suhteessa
lentoaseman todelliseen lilkkennemaaraan, arvioon kasvusta ja CDO-tarpeeseen
seka vaikutuksiin alueella. Tampereelle suuntautuva saanndllinen reittililkkenne
on selvasti vahaisempaa kuin esimerkiksi Turkuun ja Ouluun, mutta esitetty TMA
UPPER on laaja, ulottuu eteldssa syvalle Suomen vilkkaimmalle purjelentoalueelle
ja siséltaa poikkeuksellisen suuren maaran entry/exit-pisteita (11kpl).

Tama kaventaa olennaisesti purjelennon kdytettavissa olevaa valvomattoman
ilmatilan korkeutta ja heikentad myds muun harrasteilmailun
reititysmahdollisuuksia alueella. lImailuliitto esittaa, etta EFTP TMA UPPER -
ratkaisu arvioidaan uudelleen ja supistetaan erityisesti eteldsuunnassa.

EFTU

Turun TMA-rakenteet ovat padosin hyvaksyttavissa mutta CDO-profiileja vaativa
reittiliikenne kuitenkin suuntautuu kdytdanndssa eteldan ja lanteen, kun taas
TMA:n koillispuolinen ilmatila on paikallisesti tarkeaa purjelentoaluetta.

[Imailuliitto esittaa, etta EFTU TMA:n itdpuolta tarkastellaan uudelleen ja
vahintaan koillisnurkan raja sailytetaan nykyiselldan siten, etta itdinen
purjelentoalue jaa jatkossakin valvomattomaksi. N&in turvataan paikallinen
harrasteilmailualue ilman vaikutusta niihin reitteihin, joilla Turun kaupallisen
liilkenteen CDO-tarve tosiasiallisesti ilmenee.

EFHK

Esitetyissda muutoksissa EFHK CTA EAST -rakenteita on tarkoitus muuttaa TMA
UPPER -alueiksi myos itdan suuntautuvilla sektoreilla. Kaytettavissa olevien
liilkenneanalyysien perusteella nykyaan idasta Helsinkiin suuntautuva liikenne on
kuitenkin ollut olematonta tai hyvin vahaista.
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[Imailuliiton ndkemyksen mukaan tallaisille alueille ei ole perusteltua yllapitaa
laajaa valvottua ilmatilaa ennalta varattuna, vaan rakenteita tulisi supistaa niilta
osin, joille ei ole todellista CDO- tai muuta IFR-tarvetta. Mahdolliset laajennukset
voidaan toteuttaa myéhemmin siina vaiheessa, kun konkreettinen liikennetarve
syntyy. Tama vapauttaisi lisdd valvomatonta ilmatilaa harrasteilmailun (Kymi ja
Pyhtaa) kayttoon.

Esitetty EFHK CTR:n laajennus ja siihen sisaltyva nykyisen EFHK CTR Southin
kdytdannossa estdaa kuumailmapallolennot Helsingissa, jollei nykyisia
lennonjohtokdytantdja muuteta. lImailuliitto esittda asian kasittelya osana
ilmatilan uudistamishanketta ja viittaa asiassa Ilmapallotoimikunnan lausuntoon
liitteessa 1.

[Imailuliitto esittada myds EFHK TMA LOWER koillisrajan siirron tarkastelua niin,
ettd Mantsalan lentopaikka (EFMN) jaisi TMA UPPER ilmatilan alle. Rajan
siirtotarve 1,3-1,5 NM lounaaseen. Tama mahdollistaisi lentopaikan
harrasteilmailutoiminnan merkittdavan kehittdamisen mm. varjoliitokoulutuksen ja
-toiminnan muodossa.

EFPO

Porin alueella nykyinen EFPO TMA EAST jattaa valvomattoman ilmatilan kdytavan
pohjoiseen, mutta eteldn ja kaakon suunta on purjelennolle kdytanndssa tukossa
TMA:n, jarvialueen ja rajoitus-/lennokkialueiden vuoksi.

[Imailuliitto viittaa asiassa Porin limailukerhon lausuntoon ja esittaa, etta EFPO
TMA:an lisataan etela—kaakkoissuunnassa paikallisesti porrastettu alaraja,
esimerkiksi siten, etta TMA on valvottua vain FL65:n yldpuolella ja sen alla sdilyy
riittavan levea valvomatonta ilmatilaa oleva kdytava harrasteilmailulle. Ratkaisu
turvaisi harrasteilmailun reitit ja kiertomahdollisuudet ilman, etta IFR-liikenteen
liukukulma tai lennonjohdon porrastusmahdollisuudet heikkenevat.

Porrastetut TMA-alarajat ja vaihtoehtoiset ratkaisut

[Imailuliitto on esittanyt valmistelussa ratkaisuksi laajenevien TMA UPPER -
rakenteiden porrastamista esimerkiksi FL 75 -lentopinnan kohdalta, jotta
ylemman valvotun ilmatilan tarve voidaan yhdistaa alailmatilan riittavaan
valvomattomaan tilavuuteen harrasteilmailulle.

Valmistelussa porrastusta on vastustettu vaihtelevin perustein
ilmaliikennepalveluntarjoajan toimesta. Kansainvalisesti vastaavia porrastettuja
ratkaisuja kuitenkin kaytetaan laajasti myos vilkkaassa ilmatilassa, mika osoittaa,
ettd ne ovat toteutettavissa ja hallittavissa. Piddamme epatodennakoisena, ettei
vastaavia ratkaisuja voitaisi soveltaa hallitusti my6s Suomessa.
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[Imailuliitto esittaa, etta paikallisesti porrastettujen TMA-alarajojen
kdayttomahdollisuudet selvitetdaan edelleen valikoiduissa kohteissa, joissa TMA
UPPER -laajennus leikkaa merkittavasti vilkkaita harrasteilmailualueita.
Porrastusta esitetdaan pilotoivaksi kaytannon kokemusten saamiseksi kuten on
sovittu tehtavan harrasteilmailun TRA-konseptin osalta.

Tassa yleislausumassa olemme keskittyneet erityisesti TMA-rakenteiden
perusteluihin, EFTP TMA UPPER -ratkaisuun, valvotun ilmatilan laajentamisen ja
supistamisen tasapainoon seka porrastettujen TMA-alarajojen mahdollisuuksiin.

Suomen limailuliitto tukee Iimatila 2027 -hankkeen yleisia tavoitteita, mutta
korostaa, ettd harrasteilmailun toimintaedellytysten turvaaminen ja riittavan
valvomattoman ilmatilan sdilyminen ovat valttdmattomia suomalaisen ilmailun
elinvoiman ja turvallisen kehityksen kannalta.

Toivomme, ettd tdssad lausunnossa esitetyt nakemykset ja tulevassa
lausuntotaulukossa tarkemmin kuvatut ehdotuksemme otetaan huomioon
hankkeen jatkovalmistelussa.

Yksityiskohtaisemmat kommentit ja muutosehdotukset on esitetty liitteena
olevassa lausuntotaulukossa. Taulukkoon on lisatty myos yksittdisten lajiryhmien
tai lentopaikkojen kommentteja, joissa on kuvattu aluekohtaisia vaikutuksia.
Lisdksi osa lentopaikoista, lajiryhmista ja jasenyhdistyksista on toimittanut omat
lausuntonsa suoraan Traficomille ja nailta osin liiton lausuntotaulukossa on vain
viite ko. lausuntoon kaksinkertaisen lausumisen valttamiseksi.

[Imailuliiton edunvalvontapaallikké Petri Kantola, 0400 910 203,
petri.kantola@ilmailuliitto.fi.
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ilmatila@traficom.fi,
Ylitarkastaja Mika Saalasti, Traficom, mika.saalasti@traficom.fi.
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