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Muutosesitys (tarvittaessa)
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EFHK CTA EAST -
rakenteen muuttaminen
TMA UPPER -alueeksi
itaan suuntautuvalla
sektorilla

Esitetty EFHK CTA EAST -alueen muuttaminen TMA UPPER
-rakenteeksi myos itdaan suuntautuvalla sektorilla ei vastaa
alueen todellista liikennetarvetta. Kaytettavissa olevien
liikenneanalyysien perusteella idasta Helsinkiin
suuntautuvaa IFR-liikennettd on ollut viime vuosina
olemattomasti tai hyvin vahan, eika alueella lennetd CDO-
profiileja siind@ maarin, etta laaja ennalta varattu valvottu
ilmatila olisi perusteltu. Nykyinen rakenne kaventaa
harrasteilmailulle tarkeaa valvomattoman ilmatilan vaylaa
idan ja etelan suuntaan ilman selkeda vastinetta
kaupallisen liikenteen turvallisuus- tai tehokkuushyoétyina.

_EFLA

Poistetaan tai merkittavasti supistetaan EFHK
TMA UPPERIn itdan suuntautuva osa niilta
alueilta, joilla ei ole kaytannon IFR-liikennetta,
ja palautetaan kyseinen sektori linjaukseen, joka
vastaa olennaisin osin Ilmatila 2022 -tilannetta
ennen italaajennusta.

Mahdollinen uusi laajennus toteutetaan vasta
siind vaiheessa, kun idasta Helsinkiin syntyy
konkreettinen, analysoitu liikennetarve, joka
edellyttda CDO-profiileja kyseiseltd suunnalta.
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EFTP TMA UPPER on harrasteilmailun kannalta
suhteettoman laaja suhteessa Tampereen lentoaseman
todelliseen liikennemaaraan ja CDO-tarpeeseen.
Tampereelle suuntautuvia saanndllisia reittilentoja on vain
muutamia paivassa, kun taas esitetty TMA UPPER ulottuu
eteldssa syvalle valtakunnallisesti tarkealle
purjelentoalueelle ja sisdltdaa poikkeuksellisen suuren
madran entry/exit-pisteita.

Tama heikentaa merkittavasti Suomen vilkkaimpia
harrasteilmailualueita ilman selvaa perustetta tai tarvetta

Se kaventaa olennaisesti purjelennon ja muun
harrasteilmailun kaytettavissa olevaa valvomattoman
ilmatilan korkeutta, pakottaa toimimaan Iahempana
maastoa ja pienentda varalasku- ja liitosademarginaaleja.

EFTP TMA UPPER -
rakenne, erityisesti
eteldsuunnassa
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Palautetaan EFTP TMA rakenteen valmistelu
takaisin suunnitteluun ja tarkennetaan
suunnittelukriteereja.

Supistetaan EFTP TMA UPPERIn eteldrajaa siten,
ettd keskeinen purjelentoalue jaa paaosin
valvomattomaksi ilmatilaksi, ja rajataan TMA
UPPER tiiviimmin nykyistad vastaavaksi.

Jos EFTP TMA selvasti kasvaa nykyisesta niin
selvitetdan mahdollisuus porrastaa TMA:n
alarajaa (esim. FL75) niin, etta CDO-
ldhestymiset voidaan toteuttaa ylemmilla
korkeuksilla, mutta purjelento ja muu
harrasteilmailu voivat jatkaa toimintaa alempana
valvomattomassa ilmatilassa ilman tarvetta

jatkuvaan TMA-selvitykseen.




Turun TMA-rakenteet ovat kokonaisuutena tarkastellen
pdadosin hyvaksyttavissa, koska CDO-profiileja vaativa
reittiliikenne suuntautuu kaytdnndssa etelaan ja lanteen.

TMA:n koillispuolinen ilmatila on kuitenkin paikallisesti
tarkeaa purjelentoaluetta, jossa maaston ja

sddolosuhteiden vuoksi paras nostokeli muodostuu juuri
nykyisen TMA-rajan tuntumaan. Koillisnurkkaan esitetty
laajennus siirtaisi taman alueen valvottuun ilmatilaan ja
pakottaisi purjelennon joko huomattavasti matalammalle
tai jatkuvan TMA-lupamenettelyn piiriin tilanteissa, joissa
koillisessa ei ole Turun IFR-liikennetta.

gy . Ei laajenneta EFTU TMA:ta koillisnurkassa
/ esitetylla tavalla, vaan ensisijaisesti sailytetaan
W nykyinen raja tai siirretaan sita vahintaan noin
0,5 NM ulospain siten, etta itainen
EFTU TMA UPPER I . , purjelentoalue jaa jatkossakin valvomattomaksi
Suomen Ilmailuliitto ry itdan/koillisnurkkaan ilmatilaksi.
esitetty laajennus /

Nain turvataan paikallisen purjelennon toiminta
ilman vaikutusta niihin reitteihin, joilla Turun
kaupallisen liikenteen CDO-tarve tosiasiallisesti
ilmenee (eteld ja lansi).
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EFPO TMA:n rakenne
etela-kaakkoissuunnassa

Viittaamme asiassa Porin Ilmailukerhon lausuntoon TMA
UPPER alueen lisaamisesta kaakkoiskulmaan.

—
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Viittaamme asiassa Porin IImailukerhon
lausunnossa esittamaan muutokseen.
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TMA-rakenteiden
porrastetut alarajat
(paikallisesti porrastettu
TMA UPPER)

Ilmailuliitto on esittényt ratkaisuksi TMA UPPER -
rakenteiden porrastamista siten, etta valvotun ilmatilan
alaraja on paikallisesti korkeammalla (esim. FL75) ja sen
alapuolelle jéa valvomatonta ilmatilaa harrasteilmailun
kayttoon.

Valmistelussa porrastusta on vastustettu vaihtelevin
perustein (kayttajien oletettu sekaannus,
jarjestelmatekniset rajoitteet, lennonjohdon tyémaara,
Puolustusvoimien tarpeet), vaikka vastaavia rakenteita
kaytetaan laajasti kansainvalisesti myds vilkkaassa
ilmatilassa.

Selvitetaan uudelleen paikallisesti porrastettujen
TMA-alarajojen kayttémahdollisuudet niilla
lentoasemilla ja sektoreilla, joissa TMA UPPER -
laajennus leikkaa merkittavasti vilkkaita
harrasteilmailualueita ja TMA UPPER ratkaisua ei
jatkosuunnittelussa voida pienentaa (esim. EFHK
lansi).

Maaritelldan naille alueille porrastettu TMA
UPPER, jonka alaraja on riittavan korkealla
(esim. FL75), jotta CDO-ldhestymiset ja muun
IFR-liikenteen tarpeet tayttyvat, mutta jonka
alapuolella sailyy yhtendinen, kartalta helposti




Kayttajanakodkulmasta selkedsti porrastetut korkeustasot
ovat yleensd hyvin hahmotettavia: kartalla nakyva “yla-
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TMA-laajennusten

paallekkaisyyksia.

TMA-laajennuksia on perusteltu yleisellad tasolla CDO-

hahmotettava valvomaton ilmatilan kerros
TMA” ja sen alla jatkuva valvomaton tila on helpompi
ymmartaa kuin laajat, matalalle ulottuvat yhtendiset TMA-
alueet, jotka synnyttavat runsaasti rajoja ja
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harrasteilmailun kayttéon.

todellinen tarve ja
vaikutukset

hyddyilla, mutta lausuntoaineistosta ei selvia riittavan
yksiselitteisesti, milla kentilléd ja mihin suuntiin kaupallisen

lilkenteen maara, konetyypit ja reitit tosiasiallisesti
edellyttavat esitetyn laajuisia TMA-rakenteita.

Nain ollen on vaikea arvioida, missa TMA-laajennukset ovat

aidosti tarpeen ja missa harrasteilmailulle aiheutuva

valvomattoman ilmatilan menetys ja toimintarajoitukset
ovat suhteettoman suuria saavutettaviin hy6tyihin nahden.

Esitetaan, ettd jokaisesta TMA-laajennuksesta
julkaistaan lentoasemakohtainen tarkastelu,
jossa kuvataan: kaytannén IFR-reitit ja CDO-
tarve suunnittain, likkennemaaréat ja
paakalustotyypit seka arvio kehityksesta tuleville
vuosille. Samalla tulee arvioida haitat

harrasteilmailulle aiheutuvasta valvomattoman
ilmatilan menetyksesta.

Taman analyysin perusteella TMA-rakenteita

laajennetaan vain sielld, missa tarve on selvasti



osoitettavissa, ja samalla supistetaan tai
poistetaan valvottua ilmatilaa alueilta, joilla
tarvetta ei ole.
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EFHK TMA LOWER
koillisrajan vahainen
siirto EFMN kohdalla

Osana jatkosuunnittelua tulisi selvittaa EFHK mahdollisuus
siirtdd EFHK TMA LOWER koillisrajaa niin, etta Mantsalan
lentopaikka (EFMN) jaisi TMA UPPER ilmatilan alle. Rajan

siirtotarve 1,3-1,5 NM lounaaseen.

Tama mahdollistaisi lentopaikan harrasteilmailutoiminnan
merkittavan kehittdmisen mm. varjoliitokoulutuksen ja -
toiminnan muodossa kun kentalla voitaisiin suorittaa
varjoliidon maahinausta n. 500m (AGL) ja lentaa termiikkia
koillisen suuntaan TMA UPPER alueella.

Osana jatkovalmistelua selvitetdan mahdollisuus
siirtdd EFHK TMA LOWER koillisrajaa EFMN
harrasteilmailutoiminnan kehittamiseksi.




Ilmapallotoimikunta
Suomen Ilmailuliitto ry

EFHK CTR

Ehdotettu EFHK CTR:n laajennus ja siihen sisadltyva
nykyisen EFHK CTR Southin poistaminen estaisi
kuumailmapallolennot Helsingissa lahes kokonaan.

Jollei lennonjohtokaytantdja samalla muuteta,
kuumailmapallolennot Helsingissa olisivat ehdotuksen
toteutuessa mahdollisia lahinna itatuulella. Vain silloin

olisivat olosuhteet sellaiset, etta pallolla voisi lentda
kapeassa kaytdvassa eteldisen Helsingin puistoista kohti
Espoota ilman mahdollista ajautumista lahialueelle. Pallolla
ei myoskaan voi lentaa kohti keskustaa
laskeutumispaikkojen rajallisuuden vuoksi.

Piddmme naiden asioiden valossa ehdotettua muutosta
kuumailmapallolentédmista kohtuuttomasti rajoittavana.
Jos ehdotettu EFHK CTR:n laajennus nyt toteutuu kuten
piirretty, kiitotien 15 ylésvetomenetelmat tulisi suunnitella
ja toteuttaa siten, etta lennonjohtoselvityksia
kuumailmapallo- ja muulle VFR-lentotoiminnalle olisi
tosiasiallisesti mahdollista saada ehdotetun EFHK CTR:n
kaakkoisosaan. Lisaksi kiitoteiden 04L/04R ja 22L/22R
rinnakkaisldhestymismenetelmat tulisi suunnitella ja
toteuttaa siten, ettd lennonjohtoselvityksia
kuumailmapallo- ja muille VFR-lennoille CTR:n kaakkois- ja
luoteisosissa olisi tosiasiallisesti mahdollista saada
rinnakkaislahestymisten aikana.

Selvyyden vuoksi toteamme, ettd emme nde estetta sille,
ettd EFHK CTR:lle lennonjohtoselvityksen saavalta
kuumailmapallolta edellytettaisiin transponderia.

Selvitetdan osana hankkeen jatkovalmistelua
kuumailmapallotoiminnan edellytyksid EFHK CTR
alueella.




