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Mahdollinen muutosehdotus perusteluineen tai muu huomio

OPS M2-9,5.4.4
Maardysluonnos

Matkustajan kuljetusta varten
liitimen ohjaajalla on oltava LAPL-
lupakirjaan vaadittava ladketie-
teellinen kelpoisuustodistus, si-
ten kuin lentomiehistdasetuksen?®
liitteessa IV (Osa MED) saade-
taan, tai hanen on osoitettava
ladkarintodistuksella tayttavansa
ajokorttilain (386/2011) 18 §:ssa
sdddetyt ryhmén 2 ajokorttilupaa
koskevat terveysvaatimukset.

Ensisijainen ehdotus maardaysmuotoiluksi (kaikki liidinluokat)

Matkustajan kuljetusta varten liitimen ohjaajan on ennen toiminnan aloittamista ja saanndllisesti
sen aikana arvioitava oma terveydentilansa ja annettava kirjallinen omaehtoinen terveydentilava-
kuutus siita, ettd han tayttaa ajokorttilain (386/2011) 18 §:ssa sdadetyt ryhman 1 ajokorttilupaa
koskevat terveysvaatimukset.

Epaselvissa tapauksissa ohjaajan on osoitettava ladkarintodistuksella, etta terveysvaatimukset
tayttyvat.

Toissijainen ehdotus maaraysmuotoilu, jos terveydentilavaatimuksia kiristetdan nykyisesta

A-ryhman liitimilla (moottoroidut tandemliitimet) matkustajan kuljetusta varten liitimen ohjaajalla
on oltava LAPL-lupakirjaan vaadittava laaketieteellinen kelpoisuustodistus, siten kuin lentomiehis-
téasetuksen? liitteessa IV (Osa MED) sdddetdan, tai hdnen on osoitettava ladkarintodistuksella
tayttavansa ajokorttilain (386/2011) 18 §:ssa saddetyt ryhman 2 ajokorttilupaa koskevat terveys-
vaatimukset.

B-ryhman tandemliitimilla (riippu- ja varjoliitimet) matkustajan kuljetusta varten riittaa kohdassa
"Ensisijainen ehdotus maaraysmuotoiluksi ” esitetty omaehtoinen terveydentilavakuutus, joka pe-
rustuu ajokorttilain ryhman 1 vaatimuksiin.

Perustelut (kooste, laajemmin kuvattu lausuntoasiakirjassa)

Tandemliitimet suunnitellaan turvallisuus edelld; ne ovat yksipaikkaisia korkean suoritustason lii-
timia vakaampia, hitaampia ja helpommin kasiteltavia.

B-ryhman kevyet tandemliitimet (riippu- tai varjoliidin) ovat painopiste- ja/tai jarruohjattuja, pa-
laavat ohjaamattomina vakaaseen lentotilaan ja etenevat hitaasti trimminopeudella (tyypillisesti




36—38 km/h, vajoama 1,0-2,0 m/s, sakkausnopeus noin 20 km/h). Nama ominaisuudet rajoittavat
onnettomuuden energiaa ja vdhentdvat matkustajan vakavan loukkaantumisen riskida myos poik-
keuksellisessa tilanteessa, jossa ohjaaja menettda toimintakykynsa.

A-ryhman 2-paikkaisella liitimella (moottoroitu riippuliito- tai varjoliito-trike) riskitaso on korke-
ampi suuremman lentonopeuden ja massan vuoksi; jos terveydentilavaatimuksia kiristetdaan, on
riskiperusteisesti perusteltua kohdentaa tiukemmat vaatimukset ensisijaisesti vain tahan luok-
kaan.

Tilastollisen tarkastelun ja lajin pitkdn historian perusteella ohjaajan toimintakyvyttomyys lennon
aikana on erittain harvinainen (arviolta yksi tapaus useissa sadoissa vuosissa Suomen harrastaja-
maaralla), eika tallaisista tapauksista ole havaittavissa merkittdvaa turvallisuusongelmaa tan-
demtoiminnassa.

Nykyinen | ryhman ajokorttivaatimuksiin perustuva omaehtoinen terveydentilavakuutus (seka vel-
vollisuus hakeutua ldakariin terveydentilan muuttuessa) on osoittautunut kevyeksi, toimivaksi ja
oikeassa suhteessa liidinlajien riskiprofiiliin olevaksi ratkaisuksi.

Laajamittainen siirtyminen LAPL- tai ryhman 2 -tasoon lisdisi harrastajille kustannuksia ja hallinnol-
lista taakkaa seka heikentdisi tandemtoiminnan ja uusien harrastajien perehdyttamisen edellytyk-
sid ilman osoitettua, numeerisesti perusteltua lisaturvallisuushyotya.

Kansainvalisen ilmaurheilujarjeston FAI (Fédération Aéronautique Internationale) CIMA:n (Mircro-
light and Paramotor Commission) 21.2.2026 tekeman tiedustelun mukaan terveydentilavakuutus
on kaytossa varjoliitimien ohjaajilla Eteld-Afrikassa, Englannissa ja Suomessa. Terveydentilavaati-
musta ei ole lainkaan varjoliitimien ohjaajille Saksassa, Ruotsissa, Espanjassa ja Yhdysvalloissa, jot-
ka ovat kaikki varjoliidon harrastajamaariltdan suuria maita.

OPS M2-9,5.5.3
Maaraysluonnos

Kaupallista matkustajan kuljetus-

Ensisijainen ehdotus maardaysmuotoiluksi (kaikki liidinluokat)

Kaupallista matkustajan kuljetusta varten liitimen ohjaajan on ennen toiminnan aloittamista ja
saannollisesti sen aikana arvioitava oma terveydentilansa ja annettava kirjallinen omaehtoinen
terveydentilavakuutus siita, ettd han tayttaa ajokorttilain (386/2011) 18 §:ssa saadetyt ryhman 1
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ta varten liitimen ohjaajalla on
oltava luokan 2 ladketieteellinen
kelpoisuustodistus, siten kuin
lentomiehistdasetuksen liitteessa
IV (Osa MED) sdadetaan, ja ha-
nelld on oltava todistus hyvaksy-
tysta ensiapukoulutuksesta.

ajokorttilupaa koskevat terveysvaatimukset.

Epaselvissa tapauksissa ohjaajan on osoitettava ladkarintodistuksella, etta terveysvaatimukset
tayttyvat.

Liidinlajien kaupallisessa matkustajankuljetuksessa edellytetdaan selkeaa kirjallista ohjeistusta ha-
ta- ja poikkeustilanteissa toimimisesta.

Toissijainen ehdotus maaraysmuotoiluksi, jos terveydentilavaatimuksia kiristetadan nykyisesta

Kaupallista matkustajan kuljetusta A-ryhman 2-paikkaisella liitimella varten ohjaajalla on oltava
LAPL-lupakirjaan vaadittava ladketieteellinen kelpoisuustodistus, siten kuin lentomiehistdasetuk-
sen liitteessa IV (Osa MED) saadetaan tai ladkarintodistus siitd, ettd han tayttaa ajokorttilain
(386/2011) 18 §:ssé saadetyt ryhman 2 ajokorttilupaa koskevat terveysvaatimukset.

Kaupallista matkustajan kuljetusta B-ryhman tandemliitimella varten riittaa kohdassa ”Ensisijainen
ehdotus maaraysmuotoiluksi ” tarkoitettu omaehtoinen terveydentilavakuutus, joka perustuu
ajokorttilain ryhman 1 vaatimuksiin.

Liidinlajien kaupallisessa matkustajankuljetuksessa edellytetdan selkeaa kirjallista ohjeistusta ha-
ta- ja poikkeustilanteissa toimimisesta.

Perustelut (kooste, laajemmin kuvattu lausuntoasiakirjassa)

B-ryhman tandemliitimet ovat teknisilta ominaisuuksiltaan rauhallisia, aerodynaamisesti vakaita ja
hitaasti vajoavia; ne palautuvat ohjaamattomana vakaaseen lentotilaan ja niiden energia- ja no-
peustasot ovat olennaisesti pienemmat kuin useimmissa muissa kaupallisen henkil6liikenteen
muodoissa. Tama rajoittaa matkustajalle aiheutuvaa riskid myos poikkeustilanteessa.

A-ryhman 2-paikkaisissa liitimissa (moottoroidut trike-tyyppiset ratkaisut) suurempi massa ja suu-
remmat nopeudet korottavat riskitasoa. Mikali kaupalliseen toimintaan katsotaan valttamatto-
maksi lisata terveydentilavaatimuksia, on perusteltua kohdentaa tiukemmat vaatimukset
A-luokkaan.

Nykyinen harrasteilmailussa kdytdssa oleva | ryhman ajokorttivaatimuksiin perustuva omaehtoi-
nen terveydentilavakuutus on toiminut hyvin myds tandem- ja koulutustoiminnassa; ohjaajan tay-
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dellinen toimintakyvyttomyys on darimmaisen harvinainen eika siita ole tunnistettu merkittavaa
turvallisuusongelmaa.

Laajasti pakollinen luokan 2 ladkarintodistus ja kertaluonteinen ensiapukurssi aiheuttaisivat ohjaa-
jille toistuvia kustannuksia ja hallinnollista taakkaa, mika voi vahentaa kokeneiden kaupallisten oh-
jaajien maaraa ja siten heikentaa seka palvelutarjontaa ettd uusien harrastajien sisdantuloa lajiin,

ilman ettd vastaava turvallisuushyoty on osoitettu tilastollisesti tai kvantitatiivisella riskianalyysilla.

Ensiavun osalta turvallisuutta lisdd todennakoisemmin selked, kentta- ja kerhotasolla toteutettu
ohjeistus ja harjoittelu hatatilanteissa toimimisesta seka nopea halytyskyky ammattimaiselle pe-
lastus- ja ensihoidolle kuin yksittdinen, kertaluonteinen kurssi.

OPS M2-9, 6.5
Maardysluonnos

Lentokoulutusta 2-paikkaisella
liitimelld voi antaa henkilo, joka
tayttaa edella olevat vaatimuk-
set, jolla on oikeus kuljettaa mat-
kustajaa ja jolla on lentokoke-
musta ohjaajana koulutuksessa
kaytettavalla liidinryhmalla ja
ohjaustavalla vahintdan 100 tun-
tia, joista vahintaan 70 lentotun-
tia liitimen paallikkona. Lisaksi
kouluttajalla on oltava LAPL-
lupakirjaan vaadittava ladketie-
teellinen kelpoisuustodistus, si-
ten kuin lentomiehistdasetuksen
liitteessa IV (Osa MED) saade-
tdan, tai hanen on osoitettava
ladkarintodistuksella tayttavansa

Ensisijainen ehdotus maardaysmuotoiluksi (kaikki liidinluokat)

Lentokoulutusta 2-paikkaisella liitimellad voi antaa henkilo, joka tayttaa edella olevat vaatimukset,
jolla on oikeus kuljettaa matkustajaa ja jolla on lentokokemusta ohjaajana koulutuksessa kaytetta-
valla liidinryhmalla ja ohjaustavalla vahintaan 100 tuntia, joista vahintaan 70 lentotuntia liitimen
paallikkona.

Lisaksi kouluttajan on ennen koulutustoiminnan aloittamista ja sddnnéllisesti sen aikana arvioitava
oma terveydentilansa ja annettava kirjallinen omaehtoinen terveydentilavakuutus siitd, etta han
tayttaa ajokorttilain (386/2011) 18 §:ss3 saadetyt ryhman 1 ajokorttilupaa koskevat terveysvaati-
mukset.

Epaselvissa tapauksissa kouluttajan on osoitettava ladkarintodistuksella, etta terveysvaatimukset
tayttyvat.

Toissijainen ehdotus maaraysmuotoiluksi, jos terveydentilavaatimuksia kiristetaan nykyisesta

Lentokoulutusta 2-paikkaisella A-ryhman liitimella voi antaa henkild, joka tayttaa edelld mainitut
kokemus- ja matkustajankuljetusoikeutta koskevat vaatimukset ja jolla on LAPL-lupakirjaan vaa-
dittava ladketieteellinen kelpoisuustodistus, siten kuin lentomiehistéasetuksen liitteessa IV (Osa

MED) sdadetdan, tai hanen on osoitettava ladkarintodistuksella tayttavansa ajokorttilain 18 §:ssa
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ajokorttilain 18 §:ssd saddetyt
ryhman 2 ajokorttilupaa koskevat
terveysvaatimukset.

saadetyt ryhman 2 ajokorttilupaa koskevat terveysvaatimukset.

Lentokoulutusta B-ryhman tandemliitimellad voi antaa henkild, joka tayttaa edella mainitut koke-
mus- ja matkustajankuljetusoikeutta koskevat vaatimukset ja jonka terveydentilavaatimukset tayt-
tyvat kohdassa “Ensisijainen ehdotus maardaysmuotoiluksi ” tarkoitetun omaehtoisen terveydenti-
lavakuutuksen mukaisesti.

Perustelut (kooste, laajemmin kuvattu lausuntoasiakirjassa)

Kouluttaja kayttdaa samaa kalustoa ja toimintaymparistda kuin tandem-ohjaaja, joten terveydenti-
lavaatimusten tulisi olla riskiperusteisesti yhdenmukaiset matkustajankuljetuksen vaatimusten
kanssa.

B-ryhman tandemliitinten (riippu- ja varjoliitimet) ominaisuudet — hidas trimminopeus, pieni va-
joama, matala sakkausnopeus ja ohjaamattomana vakautuva lentotila — rajaavat oppilaalle ja si-
vullisille aiheutuvaa riskia myos tilanteessa, jossa kouluttajan toimintakyky heikkenisi dkillisesti.

A-ryhman liitimien suurempi massa ja suuremmat nopeudet nostavat riskitasoa; jos terveydenti-
lavaatimuksia kiristetdan, on perusteltua kohdentaa tiukemmat vaatimukset A-ryhman koulutta-
jiin, ei kaikkiin liidinluokkiin.

Korkea kokemusvaatimus (vahintdan 100 h, joista 70 h liitimen paallikkona) on koulutuksen turval-
lisuuden kannalta keskeinen tekija ja vahentda oppilaalle olennaisimpia riskejd; tdman paalle ase-
tettava yleinen LAPL/ryhmé 2 -vaatimus kaikille liidinluokille ei ole suhteessa osoitettuun riskita-
soon.

Nykyinen | ryhman ajokorttivaatimuksiin perustuva omaehtoinen terveydentilavakuutus (ja velvol-
lisuus hakeutua ladkarintarkastukseen terveydentilan muuttuessa) on osoittanut toimivuutensa
myos koulutustoiminnassa; laajasta, kaikille luokille asetetusta LAPL/ryhma 2 -vaatimuksesta ai-
heutuvat kustannukset ja hallinnollinen taakka uhkaisivat kokeneiden kouluttajien maaraa ja siten
koulutustarjonnan ja lajin jatkuvuuden edellytyksia.
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OPS M2-9, 5.6.3
Maardysluonnos

Ohjaajan on pidettava lennolla
mukana kuvallinen henkil6llisyys-
todistus ja pyydettdessa esitetta-
va se Liikenne- ja viestintdviras-
tolle. Koulutustodistuksia, |adke-
tieteellista kelpoisuustodistusta
tai ladkarintodistusta seka ja len-
topaivakirjaa ei tarvitse pitaa
lennolla mukana, mutta ne on
pyydettdessa esitettava Liikenne-
ja viestintaviraston tarkastetta-
viksi.

Kohdan uudelleen muotoilu ” ladketieteellista kelpoisuustodistusta tai ladkarintodistusta” osalta,
riippuen paatoksesta maardyksen lopullisista terveydentilavaatimuksista (ks. kommentit kohdissa

5.4.4,5.3.3ja6.5).
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