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Lausunto Millog Oy:n esityksesta tilapdisen vaara-alueen EFD578 RIX MOY UAS perustamisesta
23.11.2026-14.4.2027

Suomen limailuliitto kiittaa mahdollisuudesta lausua asiasta. limailuliitto
vastustaa vaara-alueen perustamista esitetyssa muodossa. Ensisijainen
peruste on miehitetyn ilmailun lentoturvallisuuden varmistaminen
Hyvinkaan lentopaikan (EFHV) valittémassa ldheisyydessa.

Yleista [Imailuliitto suhtautuu myodnteisesti miehittamattdman ilmailun
kehittdmiseen ja testaustoimintaan Suomessa. Testaustoiminta tulee
kuitenkin sijoittaa niin, ettei se vaaranna miehitetyn ilmailun turvallisuutta
eikd heikenna vakiintuneen harrasteilmailun toimintaedellytyksia.

Esitetty vaara-alue vastaa lausuntopyynnén mukaan samanaikaisesti
lausunnolla olevaa sallivaa UAS-ilmatilavyohykettd RIX MOY UAS. limailuliitto
antaa vyohykkeesta erillisen, sisalloltddan vastaavan lausunnon
(TRAFICOM/599714/05.00.12.04/2026).

Keskeiset huomiot
Sijainti vilkkaan harrastelentopaikan lahiymparistossa

Esitetty alue sijaitsee noin 6—10 km (3,4-5,2 NM) Hyvinkaan lentopaikasta
luoteeseen. Alueen pinta-ala on noin 7 km? ja pystyulottuvuus SFC-1500 ft
AMSL. Alue on paallekkdin Hyvinkdan vaara-alueiden EFD119A ja EFD119B
kanssa, joita kdytetdaan saannollisesti purjelento- ja liidintoimintaan.

Hyvinkaan lentopaikka on yksi Suomen vilkkaimmista harrastelentopaikoista.
Kentalla harjoitetaan aktiivista moottori- ja purjelentoa, purjekoneiden
hinaustoimintaa seka lentokoulutusta. Kiitotien 12/30 suunta osoittaa
suoraan kohti esitettya aluetta, joten kiitotien 30 Iahdo6t ja kiitotien 12
lahestymiset suuntautuvat alueen kautta tai sen valittémaan laheisyyteen.
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Lisdksi Hyvinkaalta lanteen ja Nummelan vaara-alueelle EFD128C suuntaavat
purjelentokoneet kulkevat reitilla, jolla esitetty alue sijaitsee. Purjekoneet
palaavat kentélle usein matalalla loppuliidossa, eikd moottorittomalla ilma-
aluksella ole samoja vaistomahdollisuuksia kuin moottorikoneella.

Testaustoiminnan erityiset riskit

Kyse ei ole vakiintuneesta lentdamisesta tunnetuilla laitteilla, vaan
testaustoiminnasta. Esityksessa haetaan vapautusta laitekohtaisista
vaatimuksista itserakennettujen laitteiden kayttamiseksi, enimmaispainoksi
150 kg (VLOS/EVLOS) ja 25 kg (BVLOS) seka vapautusta ilma-aluskohtaisista
olosuhderajoituksista. Testattavien laitteiden toimintavarmuutta ei ole
todennettu, eika ole takeita siitd, etta ne kayttdytyvat luotettavasti kaikissa
olosuhteissa. Vikatilanteessa, kuten linkkikatkossa, ohjausjarjestelman
vikaantuessa tai GNSS-hairiossa, laite voi poistua alueelta tai sen
korkeusrajojen ulkopuolelle.

Laitteet toimivat GNSS-korkeudella, miehitetyt ilma-alukset barometrisella
QNH-korkeudella. Korkeusjarjestelmien valinen ero ja mahdolliset GNSS-
hairiot pienentdvat kdaytannon porrastusta entisestaan. Esitetyn
enimmaispainon mukaisen, mutta myds huomattavasti kevyemman laitteen
tormays miehitetyn ilma-aluksen kanssa olisi seurauksiltaan
katastrofaalinen.

Paallekkaiset vaara-alueet ja vastuun siirtyminen ilmailijalle

Traficomin linjauksen mukaan vaara-alueilla ei ole etuoikeutta toisiinsa
ndhden, ja ne voidaan aktivoida paallekkain. lImailumaardayksen OPS M1-28
mukaan vastuu toimintojen yhteensovittamisesta jaa talloin kdytannossa
ilma-aluksen paallikolle. Hakijan esittaman menettelyn mukaan BVLOS-
toimintaa harjoittavalla miehittamattomalla ilmailulla ei aktivoidulla vaara-
alueella ole havainnointi- tai vaistovelvoitetta. Kaikissa harrasteilmailun
ilma-aluksissa ei ole transponderia, eika drone-operaattorin ADS-B

In -vastaanotin havaitse kaikkea liikennetta.

[Imailuliiton ndkemyksen mukaan testaustoiminnan riskeja ei voi siirtaa
yksittdisen harrasteilmailijan kannettavaksi. Termiikissa kaartava tai
loppuliidossa oleva purjelentéja ei voi kdytanndssa vaistaa aluetta tai
koordinoida toimintaansa reaaliaikaisesti. Traficom on vastaavassa West
Avia UAS -tapauksessa (Kauhava—Seindjoki) itse hakenut ratkaisuksi
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rakenteellista pystyporrastusta miehitetyn ja miehittamattéoman ilmailun
valille. Samaa periaatetta tulee soveltaa myos Hyvinkaalla.

Riskienhallinnan kuvaus puuttuu

[Imailuliitto pyysi Millog Oy:n edustajalta Hyvinkdan lentopaikalla 21.10.2026
pidetyssa tapaamisessa seikkaperdista kirjallista kuvausta riskienhallinnasta
toimintakasikirjan mukaisesti. Pyynndsta huolimatta kuvausta ei ole
toimitettu. llman sitd lausunnonantajat eivat voi arvioida, miten ilmariski,
laitteiden vikatilanteet ja yhteensovittaminen Hyvinkaan lentotoiminnan
kanssa on tarkoitus hallita.

Toiminta-aika Lausuntopyyntd koskee ajanjaksoa 23.11.2026-14.4.2027, kun taas
hakemuksessa toiminta-ajaksi on ilmoitettu 1.8.2026-1.8.2027. lIimailuliitto
edellyttda, ettd mahdollinen jatko tai laajennus harrasteilmailun
prioriteettikaudelle kasitellddn uutena asiana ja uudella lausuntokierroksella.

Esitykset Ensisijaisesti llmailuliitto esittaa, ettd vaara-aluetta ei perusteta esitetyssa
muodossa. Testaustoiminnalle tulee etsia sijainti, joka ei ole paallekkain
vakiintuneiden harrasteilmailun vaara-alueiden kanssa eika vilkkaan
lentopaikan |ahiymparistossa.

Mikali vaara-alue tasta huolimatta perustetaan, limailuliitto edellyttaa
vahintdan seuraavaa:

1. Korkeusraja. Alueen ylaraja ja kaiken toiminnan, myos BVLOS-toiminnan,
enimmaiskorkeus rajataan 250 metriin maanpinnasta (AGL). Alueen
maastokorkeus huomioiden tdma vastaa noin 1 200 ft AMSL. Rajan on
oltava ehdoton myds vikatilanteissa, ja sen maarittelyssa on huomioitava
GNSS- ja barometrisen korkeuden valinen ero.

2. Painorajat. Laitteiden enimmaispainoja pienennetdaan merkittavasti
esitetystd (150 kg VLOS/EVLOS, 25 kg BVLOS).

3. Hyvinkdan vaara-alueiden etusija. Olemassa oleville vaara-alueille
EFD119A ja EFD119B annetaan etusija. EFD578:aa ei aktivoida, eika
BVLOS-toimintaa tai yli 120 metrin toimintaa harjoiteta, kun EFD119A tai
EFD119B on aktiivinen. Koska vaara-alueiden vaililld ei ole
etuoikeusjarjestelya, ehto tulee kirjata paatdkseen ja hakijan
toimintakasikirjaan.

4. Kirjallinen riskienhallinnan kuvaus. Hakija toimittaa ennen paatosta
[Imailuliitolle ja Hyvinkaan lentopaikan pitdjalle seikkaperadisen kirjallisen
kuvauksen riskienhallinnasta toimintakasikirjan mukaisesti. Kuvauksen
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tulee kattaa ainakin ilmariskin arviointi, laitteiden vikatilanteiden hallinta
(esim. geoaitaus ja lennonkatkaisu), korkeuden hallinta seka
yhteensovittaminen Hyvinkdan lentotoiminnan kanssa.

lImailuliitto pitaa tarkedna, ettd miehitetty ja miehittdmaton ilmailu voivat
kehittya rinnakkain. Lentoturvallisuuden ja ilmatilan yhdenvertaisen kayton
tulee kuitenkin olla ratkaisujen lahtékohta, eika yksittdisen toimijan
testaustarve voi heikentaa vakiintuneen harrasteilmailun turvallisuutta ja
toimintaedellytyksia.

Lausunnon valmistelu [Imailuliiton edunvalvontapaallikké Petri Kantola (0400 910 203,
petri.kantola@ilmailuliitto.fi)

Suomen limailuliitto — Finlands Flygforbund ry

Timo Latikka
toiminnanjohtaja
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