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Tee tankkaustoimenpiteista osa turvallisen lennon valmistelua

IImailukausi 2020 on koronatilanteen rauhoittumisen jalkeen kdynnistynyt vauhdikkaasti. SIL
Turvallisuustoimikunta haluaa tdssa kohtaa vuotta kiinnittda harrastajien huomion tarkeaan
turvallisuustekijaan, tankkausrutiineihin. Vuoden ensimmaisen kolmanneksen aikana on ilmoitettu jo kaksi
poikkeamaa, jotka ovat johtuneet polttoaineen loppumisesta kesken lennon. Lisdksi yhdessa raportoidussa
tapauksessa polttoaine loppui kdytetysta tankista, jonka seurauksena kone sammabhteli, kunnes tankkia
ehdittiin vaihtaa. Turvallisuustoimikunta muistuttaa, ettad polttoaineen loppuminen kesken lennon
aiheuttaa aina vaaratilanteen ja johtaa pahimmillaan vakavaan onnettomuuteen.

Riittavat reservit

Harrastelentotoiminnan (moottori-, ultra- ja TMG-moottoripurjekoneiden) varapolttoainetta koskeva
maardys on nykyisin EU:n lentotoiminta-asetuksen kohdassa NCO.0OP.125. Sen mukaan VFR-
paikallislennolla, kun kentta pysyy koko ajan ndkyvissa, polttoainetta tulee olla mukana suunnitellun
lentoreitin lisaksi 10 minuutin lentoa varten. Matkalennolla polttoainetta tulee olla riittavasti lentamiseen
sille kentille, jolle on méaara laskeutua, ja sen jalkeen lentdmiseen vahintdan 30 minuutin ajan normaalilla
matkalentokorkeudella.

YIld mainitut ovat siis ehdottomat minimima&arat. Normaalitoiminnassa kannattaa kadyttaa selvasti
suurempaa turvamarginaalia. Esimerkiksi kova vastatuuli matkakorkeudessa voi kasvattaa lentoaikaa
tuntuvasti, tai toiselle koneelle sattunut rengasrikko saattaa estda laskut halutulle kiitotielle joksikin aikaa.
Riittavalla varmuusmarginaalilla lentaja selviada tallaisista yllatyksistd ilman ylimaaraisia hikipisaroita.

Huomioi inhimillinen tekija myos tankatessa

Mikali tankkaaminen keskeytyy, esimerkiksi kun joku tulee juttelemaan tai puhelimesi soi, patee sama
vanha saanto kuin koneen kiertamisessa ja tarkistuslistan lukemisessa, aloita alusta! Konetta ei tietenkaan
tankata toistamiseen, mutta kay lapi ajatusprosessi: Onko haluttu polttoainemaara jo lisatty kaikkiin
tankkeihin? Tarkista tuliko jokaisen tankin korkki laitettua kiinni — huolellisesti.

Yksi selkea riskin paikka on muiden ihmisten osallistuminen tankkaamiseen. Kaverin auttaminen lammittaa
aina mieltd, mutta luultavasti enemmankin sekoittaa lentdjan rutiineja kuin jouduttaa tankkausta.
Laskuvarjokerhoissa saatetaan antaa lentdjalle hetken tauko ja tankata lentokone yhdistyksen muiden
jasenten toimesta, mutta tdhan menettelyyn sisaltyvat riskit on syyta arvioida huolella, jotta voidaan
varmistua toiminnan turvallisuudesta. Satunnaisen epasaanndllisesti lentokonetta tankkaavalta avustajalta
saattaa puuttua viimeaikainen kokemus tankkaamisesta, eika han valttamattd ymmarra ilmoittaa kaikista
epatavallisista havainnoista lentdjalle. Sekaannuksen vaarakin on olemassa, jos pilotti esimerkiksi ilmoittaa
avustajille tankattavan maaran litroina per siipi, mutta saakin ilmoittamansa litramaaran yhteensa
molempiin siipiin.
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Korkki kiinni kun ilmaillaan

Turvallisuustoimikunta saa turvallisuusyhteistyonsa kautta eri toimijoilta kdyttoonsa yleis- ja
harrasteilmailun poikkeamaraportteja, joista on poistettu kaikki henkildihin ja ilma-aluksiin liittyvat
yksiloivat tiedot. Vuonna 2019 tietoomme tuli useita erillisia tapauksia, joissa ilma-aluksen polttoainesailion
korkki on lennolla huomattu puuttuneen.

Erddssa aiemmin raportoidussa tapauksessa lennonopettajakurssiin liittyvallda matkalennolla ilma-aluksen
polttoainesailion korkki jai etureunasta hieman raolleen ja tima havaittiin vasta ilmassa (Kuva 1).

Kuva 1. Huonosti suljettu polttoainekorkki - tdtd et halua ndhdd omalla lennollasi.

Lentotehtava luonnollisesti keskeytettiin, eikd korkkikaan enda lahtopaikalle palatessa auennut enda
enempaa — toisissa olosuhteissa lopputulos olisi saattanut olla havaitsematta jaanyt polttoainevuoto
ilmassa. Kuten usein on, tallakin kertaa tunnistettiin useita tapahtumaan johtaneita syita:
Lennonopettajakurssilla lennettava konetyyppi ja -yksild saattavat vaihtua toistuvasti, jolloin
opettajaoppilas ei valttdmattd opi tuntemaan jokaista kurssilla kdytettdvaa koneyksilod kovin syvallisesti.
Toisaalta opettajaoppilas on aina jo ilmailukokemusta kerdamaan ehtinyt lupakirjallinen lentdja, joten
varsinainen lennonopettaja tilanteessa ehka valvoo oppilasta suuremmalla luottamuksella kuin
lupakirjakurssin alkeisoppilasta.

Polttoainetta tarvitaan myos purjelennossa

Suomessa tapahtui vuosia sitten hinauskoneen ohjaajan kuolemaan johtanut onnettomuus, jonka alkusyy
oli polttoaineen loppuminen kaytdssa olleesta sailiosta alkunousun aikana. Vintturihinauksessa
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polttoaineen loppuminen kesken vedon on paljon kriittisempi kuin lankakatko. Ohjaaja ei yleensa heti
huomaa vintturin hiipumista ja reagoi myéhassa, joskus aivan lilan mydhaan.

SLG-purjekoneiden moottorit ovat tunnetusti epaluotettavia verrattuna muihin lentomoottoreihin ja
ohjaajan tulisi olla valppaana moottorihdirion varalta. Ruotsissa pari vuotta sitten moottori sammui
nousussa ja kone teki pakkolaskun pellolle kiitotien jatkeelle. Koneen polttoainemittari oli viallinen, eika
yhteisomistuksessa olleen koneen vikaa havaittu ajoissa. Suositeltavaa olisi tankata sailio tayteen jokaisen
lennon jalkeen ja/tai merkita koneen lentopaivakirjaan tankkaukset ja moottorin kayttdaika.

Lopuksi kokosimme tiedotteen paapiirteet lyhyeksi muistilistaksi ja toivotamme samalla lennokasta kesaa!

e Kayta vain moottorille hyvaksyttya polttoainetta.

e Tankkaa koneesi oikeassa paikassa ja oikeilla valineilla.

e Yhteisesti kdytettavilla koneilla on hyva olla harkitut menetelmat.

e Tankkaa koneeseen vahintddn se polttoainemaara, jonka olet suunnittelemallesi lennolle laskenut.
e Tunne koneesi polttoainejarjestelma: mista ja miten polttoaine kulkee tankista moottorille.

e "Vield yksi hinaus ennen tankkausta” on se riskialttein.

e Vintturi on ilmailuvéline ja sitd on huollettava sen mukaisesti.
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