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MAASTOLASKU JA PAATOKSET

Maastolasku kuuluu purjelentdjan perusrutiineihin. Todellisuudessa perusasiat
unohtuvat helposti — varsinkin tarkein niista: paatdksen teko ajoissa. Myohainen
laskupaatos tai taydellinen paattamattomyys aiheuttaa vuosittain onnettomuuksia
meilld ja muualla. Suomessa laskeudutaan maastoon vuosittain n. 60 — 90 kertaa.
Naista paatyy 1 — 3 jonkin asteiseen vaurioon tai onnettomuuteen.
Onnettomuuteen johtaneissa tapauksissa on useimmiten ajauduttu laskeutumaan
maastoon ilman kunnollista suunnitelmaa. Suuri osa naista johtuu loppuliu’un ja
kilpailustressin huonosta hallinnasta. Nama tapaukset ovat pakkolaskuja — ajoissa
paatetyt ja hyvin suunnitellut maastolaskut onnistuvat yleensa hyvin.

Kaikkeen purjelentotoimintaa kuuluu riski joutua maastoon. Siksi myds
paikallislennoilla pitaa olla valmius turvalliseen laskeutumiseen lentokentan
ulkopuolelle. Puidenlatvoja hipova paluu kentélle on vaarallista — jo ennen
ensimmaisia yksinlentoja olisi hyva katsella peltoja Iahelta ja suunnitella
mahdollinen |dhestyminen erilaisilla tuulen suunnilla.

Aapisen ohjeet

Maastolasku aloitetaan vaiheittain. Jos laskupaikkoja on tarjolla runsaasti, siirrytaan
700 metrin tietamilla tahystelemaan sopivia laskualueita. Jos laskupaikat ovat
vahissa, on niiden sijainti oltava koko ajan tiedossa ja etaisyys reitilta suhteessa
lentokorkeuteen. Siis pida matkan varrella laskupaikat litomatkan paassa ja ole
my06s valmis tarvittaessa suuntaamaan peltoalueita kohti.

Laskuohje

Liitomatka ja turvallinen korkeus laskualueiden valilla lasketaan konservatiivisesti
siten, etta kaytetaan liitolukuna 20:ta. Kdytannossa matka laskupaikalle jaetaan



kahdella, jolloin tulos on tarvittava korkeus satoina metreina — tahan viela lisataan
laskusaran tarkastuksen ja kierroksen vaatima korkeus 300 — 500 m. Siis
laskupaikalle matkaa 12 km edellyttda 600 m + 500 m = 1100 m. Jos koneesi liitoluku
tyynessa on n.30, 25 km/h vastatuuli tai keskimaarainen puolen metrin laskeva
johtaa todelliseen liitolukuun 20.

Jos nostoa ei l6ydy, siirrytaan n. 400 - 500 metrin alapuolella
maastolaskuvaiheeseen. Tassa vaiheessa kiinnostaa vain paras laskusarka niiden
muutamien mahdollisten joukossa. Valitset pisimman ja tasaisimman saran,
pienimmat reunaesteet, loivan ylamaen, hylkaat laidunmaat ja sahkopylvaiden
alustat. Jos loydat ennen laskukierroksen alkua pelastavan noston, hyva juttu,
mutta pidat laskupaikan nakyvissa antamatta tuulen vieda.

200 - 300 metrin alapuolella keskitytaan vain laskuun antamatta minkdaan muun
ajatuksen hairita. Teet hyvan laskukierroksen, ylitat reunaesteet jyrkalla
vakiokulmalla ja vakionopeudella, et muuta suunnitelmaasi kesken kaiken, lasket
vastatuuleen keskelle sarkaa.

Laskupaikan valinta

Hyva purjelentdja tarkkailee ymparistéaan jatkuvasti ja rekisterdi mahdolliset
nostavat alueet, laskukelpoiset paikat reitin varrelta, tuulen suunnan, lentosaan
kehittymisen ja muun liikenteen. Talloin paatdksenteon ainekset ovat koko ajan
tiedossa. Tuulen suunta maassa voidaan nahda erilaisista luonnon merkeista kuten
veden pinnasta, puiden taipumisesta, savuista jne. Maaston kaltevuuden nakee
joskus helposti, joskus taas on kaytettava paattelya apuna: pelto nousee rannalta
poispadin, oja kaivetaan matalimpaan kohtaan, suo on harvoin kukkulan laella.
Tasamaalla kannattaa aina laskeutua vastatuuleen, varsinkin jyrkasti nousevalle
pellolle laskettaessa ei tuulen suunnalla ole niin valia. Jos taas pelto viettaa alaspain,
kasvaa maakiidon pituus ja vaurioriski huomattavasti.

Laskupaikan pinnan ja kasvillisuuden laatu on hyva osata tunnistaa ilmasta. Siihen
oppii vertailemalla nakymaa maasta ja ilmasta. Tasaisen destetyn pellon ja
kynnospellon oppii erottamaan toisistaan ilman agronomin tutkintoakin, samoin
niitetyn ja niittamattéman heinapellon. Korkea vilja ja varsinkin rypsipelto on syyta



pyrkia valttamaan laskupaikkaa valittaessa. Myos laidunmaat eldimineen ovat usein
huonoja paikkoja purjekoneelle.

Reunaesteet vaikeuttavat laskeutumista olennaisesti siksi, ettd laskeuduttaessa
esteen yli osa pellosta jaa kdayttamatta. 20 metrin este vie n. 100 metria sarasta. Jos
pellolle ei padse lahestymaan vapaasti, tarvitaan vastaavasti lisaa pituutta.

20 metrin este vie 100

@ metria saran
pituudesta.
Lahestymisen jyrkkyys
parhaimmillaan 1/5.

Reunaesteista hankalimpia ovat sahkélinjat huonosti nakyvine lankoineen.
Tarkkasilmainen voi nahda tolpat jonossa tai johtokdytdavan viereisessa metsassa,
mutta auttamatta kaikkea ei pysty havaitsemaan ilmasta. Sahkopylvaita pystytetaan
etenkin tien vierelle ja usein myds metsan reunaan piiloon — lahestyminen matalalla
tien tai pellon kapeikon yli saattaa aiheuttaa riskin térmata lankoihin.

Laskupaikkana etusijalla ovat tietenkin lentokentat, peltoaukeat tulevat hyvana
kakkosena. Kayttamattomat lentolannoituskentat ja tiet ovat hyvin riskialttiita.
Pusikko kasvaa vaarallisen korkeaksi parissa kesdssa ja teiden varsilla on kaikenlaisia
tolppia ja reunaesteita aina. llmasta on mahdotonta nahda pienipiirteisia esteita
ennen kuin se on lilan myohaista.



Laskupaikan tarkastaminen ja laskukierros

Ennen laskua on syyta lentaa valitun laskusaran yli ja tarkastaa sen kunto. Tassa
vaiheessa voit vield vaihtaa laskusarkaa — laskukierroksen loppuvaiheessa
suunnitelman muutos johtaa useimmiten huonoon lopputulokseen. Suunnittele
rauhallinen riittavan pitka laskukierros, ala kuitenkaan kadota laskupaikkaa
nakyvista. Jos pyoristat perusosan sopivasti, ndaet koko ajan lahestymiskulman
pellolle ja pystyt sdaatelemaan sita mahdollisimman hyvin.

Pyri laskeutumaan kadyttaen lahes taysia lentojarruja, konetyypin mukaan. Talldin
koneesi ei jaa liitamaan tarpeettomasti matalalle. Heti kosketuksen jalkeen kayta
taysia lento- ja pyorajarruja. Tuntemattomalla laskupaikalla saattaa olla
nakymattomia rautakankia tms. eika laskukiitoa saa venyttaa.

Harjoitus

Jos tarvitset jyrkempaa lahestymiskulmaa kuin lentojarrut mahdollistavat, voit
kayttaa kahta tapaa lisata koneen vajoamista. Jos koneessasi on tehokkaat
lentojarrut, kiihdytd nopeutta 20 — 30 km/h ja hidasta sitten taysilla lentojarruilla
saavutettuasi oikean lahestymiskulman. Jotkut koneet taas edellyttavat sivuluisun
hyvaa osaamista jyrkan lahestymiskulman saavuttamiseksi. Opettele tarvittava taito
koululennolla jo ennakolta, silla nama menetelmat eivat ole aivan riskittomia.

Jalkipeli pellolla

Tilanne pellolla hoituu yleensa tavallisella kaupunkilaisjarjella.

Paata ajoissa

Maastolaskuonnettomuuksissa on yhteisena tekijana useimmiten viivastynyt paatos.
Tahan vaikuttaa tietenkin purjelentajalle tyypillinen optimismi, mutta usein myoés
pitkan lennon tai lentoviikon aikana kertynyt uupumus. Lajissa valttamaton
paatoksenteko vasyttaa, tata lisaa kilpailun tai matkalennon aiheuttama paine.



Uupuneena paatokset muuttuvat impulsiivisiksi — selkokielelld sanottuna huonosti
harkituiksi. Parin huonon paatoksen jalkeen stressitasosi on pilvissa, eika se tee
hyvaa lopputulokselle.

Hyvan lentdjan ominaisuuksiin kuuluu olennaisesti kyky tehda paatoksia. llmassa
mikaan paatos ei ole yhdentekeva ja niita on tehtava tarvittavaan tahtiin.
Yksinkertaisia ratkaisuja syntyy helposti, mutta tehtavan vaativuuden ja
monimutkaisuuden lisddantyessa on ymmarrettava, ettei paatos synny hetkessa. Siksi
lennon suunnittelu, huolellinen valmistautuminen ja tilanteen realistinen arviointi
pitkin matkaa on tarkeaa: ole askeleen edella tapahtumia, ettet muutu
matkustajaksi omassa koneessasi!

Maastolaskutaidon jatkokurssi

Edelld on opetettu maastolaskujen perustaidot. Jatkokurssin sanoma on lyhyesti
seuraava:

- Kokeneena voit joustaa, mutta vain hyvin vahan. Tutun pellon paalle voit tulla
200 - 300 metrin korkeudella. Kaikki muu soveltaminen vaarantaa terveytesi
tai ainakin koneesi.

- Kaikki olennainen on kerrottu edelld, SLG ja SSG vaatii oman kurssin.

- Maastolaskupaatoksen tekeminen ajoissa on tarkein perustaito!



